S l1 BONANTZAKO KANOIA
CANON DE BONANTZA

17. mendetik aurrera, balio ez
zuten kanoi zaharrak ontziak
amarratzeko erabiltzen hasi
ziren; lurrean egindako zulo
batean, esolak balira bezala,

sartzen zituzten. Hemengo hau
harrizko zilindro baten erdian dago
jarrita; itsasberan igertzen da hoberen.

Horrelako amarralekuak portuan zehar
banatutako buia eta aingurekin osatzen
ziren.

A partir del siglo XVII se hizo habitual emplear viejos cariones para amarrar
barcos, a modo de bolardos. El que vemos aqui esta empotrado en medio de un
cilindro de piedra; durante la bajamar es mas visible.

Estos puntos de amarre se complementaban con boyas y anclas distribuidas por
todo el puerto.

S P2 ONDARTXOKO AMARRATZE-BLOKEAK

BLOQUES DE AMARRE DE ONDARTXO

Sl KANTINAKO HARRIZKO ZULOA
3 ORIFICIO DE LA CANTINA

Harrian zizelkaturiko
zuloa. Amarratzeko
puntu hauetara iristea ez
da beti erraza izaten; oso
litekeena da horietako
askotan soka lodiren bat
edo kate potolo bat
uretaraino zintzilik izatea,
eta marinelek txalupa
baten bidez edozein
marearekin bertara
iristeko aukera izatea.

Horrelako bi topatzen dira Pasai San  Se encuentran dos de ellos
Pedroko Ondartxo inguruan. Ondar-  en las inmediaciones de la
txokoek aditzera ematen dutena zera  cala de Ondartxo. Estos
da, bloke horietan bi bapore paraleloan  bloques estan dispuestos de
Ipar-mendebalde-Hego-ekialde  modo que se podrian amarrar dos
zentzuan amarratu zitezkeela. Agian  vapores paralelos en sentido
Astilleros Askorreta eraikitzen ari~ Noroeste-Sureste. Quiza se
zirenean, 1950tik aurrera,  emplearan para amarrar los vapores
eraikuntzarako materialak  que transportaban materiales para la
deskargatzeko erabili zuten construccion de Astilleros Askorreta,
amarralekua. hacia la década de 1950.

Hermoso orificio tallado en piedra, mas facil de ver que otros.
Es muy probable que de muchos de ellos colgara una
cuerda o una cadena gruesa hasta el agua; los marineros
podrian alcanzarla desde un bote para poder amarrar

su barco en ella.

Sl 2 ERREKAKO KANOIA ETA ZULOAK
CANON DE ERREKA Y ORIFICIOS

Aqui hay dos cafiones:
daude: bat gure parean dago  uno frente a nosotros,

Kokapen honetan bi kanoi

y el otro a 40 metros hacia el
norte, junto al muro.

eta bestea 40m iparraldera-
go, hormaren kontra.

También hay dos agujeros
excavados en laroca al lado del
cafhdn mas proximo. Estos
orificios de piedra son
probablemente muy antiguos,
tal vez medievales.

Gertuko kanoiaren ondoan
harrian egindako bi zulo ere
badaude; haiek ere ontziak
amarratzeko dira. Horrelako
harrizko zuloak oso zaharrak dira
seguraski, Erdi Arokoak agian.

S P1 KALPARRAKO KANOIA
CANON DE KALPARRA

Pasaian amarratzeko erabiltzen ziren kanoiak Real Compafiia
Guipuzcoana de Caracas-ena ziren. 1728an sortutako
enpresa honek Venezuelako kakaoa merkaturatzeko
monopolioa izan zuen. Badaezpada norbaitek “Guipuz-
coana’-ren eskubideak eztabaidan jarri nahi bazituen,
kanoi honen ondoko harrian Gipuzkoako armarria
zizelkaturik ikus daiteke, “Guipuzcoana”-ren jabetza
aldarrikatzeko edo jarria. Dena dela, Kalparrako
muturrean dagoen armarri honek berretsi egiten

du bertan dagoen amarraleku honen garrantzia.

Esos amarres pertenecian a la Real
Compania Guipuzcoana de Caracas; esta
empresa, fundada en 1728, tenia el
monopolio de la comercializacion del
cacao venezolano. Por si alguien tenia

la tentacion de disputar los
derechos de la "Guipuzcoana”, el
escudo de Gipuzkoa fue grabado
en la piedra junto al cafon. Este
hecho indica la importancia

que tenia este punto de

amarre..

Archivo General de Simancas, MPD 01-124

Pasaiako planoa, 1777. Zazpi ontzi handien multzo bat bokaletik gertu dago
amarratuta, seguraski prest abiatzeko, eta bi mastako txikiagoak San Pedro
parean. Kalparrako amarralekuaren erabilera intentsiboa argi geratzen da.

Plano de Pasaia, 1777. Un conjunto de siete barcos grandes esta amarrado
cerca de la bocana, probablemente listo para zarpar, y otros mas pequefios
en San Pedro. Es notorio el uso intensivo del amarre de Kalparra.

S P3 ONDARTXOKO AMARRATZE-BLOKEAK
AGUJEROS DE PIEDRA 'Y CANCAMOS
EN KARABINERONEA

Harrian egindako bi zulo daude
hemen, Erdi Arokoak agian. 19.
mende aldera, ordea, arroka
sendoenetan zulo sakon batean
burdinezko barra lodi bat sartzen
zen, haren buruan begi bat
zuena. Begiak 40 cm inguruko
burdinezko uztai bat zeukan,
itsasontzien sokak bertatik
pasatzeko.

19. mendean Karabineroek
zaintzen zituzten portuak, eta
haien postu bat inguru hauetan
zegoen; hortik dator leku-izena.

Orificios excavados en piedra, posiblemente medievales. También hay
cancamos insertados en la roca hacia el siglo XIX; en ellos se ponia un
aro de hierro de unos 40 cm de diametro, en el que amarraban los barcos.

En el siglo XIX habia aqui un puesto de Carabineros, funcionarios que
custodiaban los puertos. De ahi procede el toponimo de Karabineronea.

S P PUNTETAKO KANOIA

4 CANON DE PUNTAS
Kanoi hau Real Compafia Guipuzcoana de Caracas-en amarratze-sarearen azken
aztarnetako bat da. Real Compariia de Filipinasek jaso zuen amarratze-sare
horren jabetza 1785az geroztik. Pasaiako portua zen bi enpresa boteretsu hauen
itsasontzi-basea, eta bertan eraiki zituzten beren ontziak. 1814an Konpainiak saldu
zituen ondasunen artean hauek aipatzen dira: 22 aingura, 4 arpeu, 15 kanoi eta 4
Ziridun uztai portu honetako kanalaren eta hondartzaren eta mollen luzera
osoan ontziak amarratzekro.”

Formaba parte de una compleja red de
amarres, propiedad de la Real
Compania Guipuzcoana de Caracas; su
sucesora, la Compariia de Filipinas,
heredo esta red en 1785. Ambas
companias tenian sus oficinas vy
astilleros en Pasaia. En 1814 se
registran los siguientes amarres:

22 anclas, 4 arpeos, 15

cafiones y 4 argollas con

astas que se encuentran a

lo largo del canal y la

playa y muelles de este

puerto, para amarrar [0S

barcos’




Amarreen ibilbidea
Ruta de los amarres

Gaur egun Pasaiako portua azpiegitura moderno bat da,
kai eta instalakuntza industrialez hornituta. Hala ere,
ondare historiko garrantzitsua duen portu bat ere ba

da. Ondare horren parte bat portuaren aspaldiko
jarduerari buruzko istorio ugari konta-

tzen dizkigu: Pasaiako amarralekuak dira.

Nabigazioaren hastapenekin uztartzen dira

portuak; milurtetan zehar gizakiak kostaldeko

zoko babestuak bilatu dituzte. Bertan En la actualidad,

harkaitzetara edota zuhaitzetara lotzen el puerto de

ziren ontziak. Babes natural horiek Pasaia es una

hobetzeko lehenengotako lanak ontzi infraestructura

eta txalupak lotzeko puntuak hobe- moderna equipada con

tzea edo amarratzeko gune berriak muelles e instalaciones

eraikitzea izan dira. industriales. Sin embargo,

también es un puerto con
un importante patrimonio
histérico. Parte de este

patrimonio nos cuenta muchas

historias sobre la actividad del

puerto: son los amarres de Pasaia.

Denborarekin geroz eta amarra-
leku sendoagoak eta segurua-
goak egiten joan ziren.
Azkenik, XX. mendean,
dragaketa handiak, kaiak,
malekoiak eta molla
handiak eraikitzea iri- Los puertos se vinculan a los albores
tsi zen. de la navegacioén; durante milenios, los
habitantes de la costa han buscado
ensenadas protegidas donde guardar sus
barcos, amarrandolos a menudo a las rocas o
a los arboles. El primer intento de mejorar
esos resguardos naturales consistié en mejorar
o crear puntos de amarre para las embarcaciones.

Con el tiempo, los amarres se fueron haciendo mas
robustos y seguros. No fue hasta el siglo XX que se
acometieron los grandes dragados y la construccion
de muelles, malecones y darsenas.

Pasaiako Turismo Bulegoa
Oficina de Turismo de Pasaia
(+34) 943341556
turismoapasaia@oarsoaldea.eus

IBILBIDEA NOLA JARRAITU

Eskuorri honen bidez. Doan da, eta Pasaiako Turismo Bulegoan
eskuratu daiteke (Victor Hugo Etxea, Donibane kalea 63).

Android sistemako Smartphone baten bidez Errealitate
Areagotuko aplikazioa erabili. Aplikazioa ere doan da, eta
Pasaiako Turismo Bulegoan deskargatu daiteke.

Modu batera zein bestera, Pasai Donibanen eta Pasai San
Pedron banatutako zazpi puntuetara joanez osatzen da ibilbi-
dea. Puntu bakoitzean metalezko plaka bat bilatu behar da;
handik oso gertu aurkituko duzu puntua. Smartphone-arekin
plaka horri enfokatuta agertuko zaizkizu edukiak.

Ez du axola zein puntutik hasten den ibilbidea; denak bisitatuz,
bestelakoan ohartu gabe utziko genituzkeen aztarna interesga-
rrietan erreparatu ahal izango dugu. Ez hori bakarrik, ibilbidean
zehar aipatzen ez diren beste aztarna batzuk ere aurkitzeko eta
interpretatzeko gai izango gara bukatzerakoan. Seguru
ordurako ez dugula Pasaia begi berdinez ikusiko...

COMO SEGUIR LA RUTA

Usando este folleto. Es gratis y se puede obtener en la Oficina
de Turismo de Pasaia (Casa Victor Hugo, Donibane, 63).

Mediante una aplicacion de realidad aumentada, usando tu
smartphone Android. La aplicacién también es gratuita y se
puede descargar en la Oficina de Turismo de Pasaia.

La ruta recorre siete puntos repartidos entre Pasai Donibane y
Pasai San Pedro. En cada punto encontraras una placa de metal;
el amarre correspondiente estd muy cerca. El contenido se
mostrara enfocando la placa con tu smartphone

No importa en qué punto comenzar la ruta; visitandolos todos,
podemos descubrir rasgos interesantes que nos hubiera
costado encontrar. Al final de la ruta seremos capaces de
identificar e interpretar mas indicios presentes en la zona.
Seguro que veremos Pasaia con otros 0jos...

PASAIAKO UDALA

ALBAOLA

Amarreen ibilbidea
Ruta de los amarres
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SP1 Kalparrako kanoia SJ1 Bonantzako kanoia
Canon de Kalparra Canon de Bonantza

SP2 Ondartxoko amarratze-blokeak SJ2 Errekako kanoia eta zuloak
Bloques de amarre de Ondartxo Canon de erreka y orificios

SP3 Ondartxoko amarratze-blokeak SI3 Kantinako harrizko zuloa
Agujeros de piedra Orificio de la kantina
y cancamos en Karabineronea

SP4 Puntetako kanoia

Canon de Puntas
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